Le bioéthanol offre-t-il vraiment une alternati

Maintenant que le litre d’essence a atteint le pallier des deux euros, de plus en plus de Francais se tournent
vers le bioéthanol, moitié moins cher : une solution économique mais pas forcément tres écologique

Le bioéthanol, commercialisé
sous le nom de Superéthanol-
E85 ou E85, est un carburant ot
I'alcool, I'éthanol, remplace une
partie de l'essence contenue
dans les carburants tradition-
nels. Deux types d’éthanol exis-
tent : le synthétique, issu du pé-
trole, et le biologique, le bioétha-
nol, fabriqué a partir de blé, de
mais ou de betteraves sucrieres.
L’E85 contient entre 65 et 85 % de
bioéthanol, contre 5 a10 % dans
les carburants fossiles.

Son utilisation remonte aux
années 1920. Eclipsé par le pé-
trole dans les années 1960, il est
relancé en 1973 apres le choc pé-
trolier. Aujourd’hui, selon le site
bioethanolcarburant.com., 30 %
des stations-service francaises le

proposent(2739). Et, depuis plu-
sieurs mois, il connait un pic de
popularité. Selon les chiffres de
la Collective du bioéthanol, les
ventes de 'E85 ont augmenté de
33 % en 2021 par rapport a 2020,
pour atteindre 4 % des ventes
d’essence. En cause, des taxes in-
férieures et donc un prix tres at-
tractif : 0,93 centime le litre en
moyenne la semaine derniére
en France, moitié moins qu'un
carburant classique.

Si les constructeurs automo-
biles restent dubitatifs, certains
se sont déja lancés, comme Ford
et Jaguar-Land Rover qui ont
vendu pres de 6 000 véhicules
neufsadaptés en 2021 Il est aussi
possible de convertir sa voiture.
En 2021, plus de 30 000 automo-

bilistes ont installé un boitier
homologué dit « flex fuel » dans
un garage agréé, soit deux fois
plus qu’en 2020 selon la Collec-
tive. Mais il en colite entre 700 et
1 600 euros, selon les installa-
teurs. Autre option, moins oné-
reuse : une reprogrammation,
c'est-a-dire une modification
des parametres de son véhicule.
Reste que cette pratique est illé-
gale :1aloi interdisant le change-
ment des parameétres figurant
Sur sa carte grise.

Pas une solution durable

Si le bioéthanol colte donc
moins cher et émet moins de
CO2 au litre, il est nécessaire en
plus grande quantité : un véhi-
cule éthanol consomme en

moyenne 15 a 25 % de carburant
en plus qu'une voiture essence.
Et comme le bioéthanol pro-
vient  majoritairement  de
cultures alimentaires, a com-
mencer par la betterave, il faut
aussi inclure les émissions de
gaz a effet de serre liées a ces
cultures pour évaluer son im-
pact climatique complet. Or, sur
I'ensemble du cycle, les biocar-
burants utilisés en Europe ont
une empreinte carbone infé-
rieure de seulement 2 % a celle
de l'essence, estimait I'Interna-
tional Council on Clean Trans-
portation (ICCT) dans une
grande étude comparative pu-
bliée en 2021

En outre, la production d'é-
thanol renforce les effets né-

fastes de Tagriculture indus-
trielle sur les sols, I'eau et l'air.
Pour produire du mais ou des
betteraves de facon intensive,
I'usage de pesticides de syn-
these comme les néonicoti-
noides estainsi trés souvent pra-
tiqué, prévient I'association Ins-
pire dans son « co-guide de 'au-
tomobile ».

Enfin, la filiere pourrait se
heurter a un souci de taille dans
les prochaines années : sa capa-
cité a répondre a la demande
face aux reglementations euro-
péennes.L'UE limite en effeta7%
la partde biocarburantsissus de
cultures alimentaires dans
I'énergie des transports. En 2019,
bien avant I'explosion de 2021, la
France culminait déjaa 6,8 %.



intéressante ?

Certains garagistes installent des boitiers homologués pour
« convertir » les véhicules essence. cuiLLAUME BONNAUD / « SUD OUEST »




